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Wstep

Dzieje ludzkosci pisane sg przewaznie przez wielkie, czasami krwawe rewolucje spoteczne oraz
kulturowe i techniczne. Przyzwyczaili$my si¢ do analizowania zmian mentalnosci ludzi pod wpty-
wem kultury i sztuki. Teraz jednak coraz cz¢sciej badacze zauwazaja, ze na zmiany sposobu zycia
i $wiadomosci majg wpltyw zmiany cywilizacyjne. Szczegdlnie mozna to odczué, gdy mowa o spra-
wach zwiazanych z komunikacja.

Nie odnosi sig to tylko do rozwoju i przeplywu informacji na $wiecie, ale dotyczy réwniez srod-
kéw lokomociji. Juz w starozytno$ci zauwazono, ze istniejg naturalne szlaki komunikacyjne, z kté-
rych ludzie chetnie korzystali. Z czasem w miejscach, gdzie si¢ krzyzowaly, pojawily si¢ osady.
Ich rozwdj zalezat od tras kupieckich karawan. Tam, gdzie ruch byl wzmozony, osady zmieniaty
sic w miasta. I odwrotnie, gdy przeptyw ludzi stabt, tracity na znaczeniu i stawaly si¢ niewielkimi
miejscowosciami.

Taki sam proces mozna bylo zaobserwowa¢ na przetomie XIX i XX wieku, kiedy to zaczely
powstawa¢ linie kolejowe. Ich zaktadanie i przebieg mialy niebagatelny wptyw na rozwéj catych
regiondw. Tak tez byto w zachodniej Galicji, potocznie zwanej Podbeskidziem.

W prezentowanej ksigzce przedstawiony zostat zarys rozwoju kolei na tym terenie, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem tras Bielsko — Zywiec, Sucha — Zywiec, Zywiec — Zwardori. Ukazano
réwniez problemy, ktére przy okazji rozwoju tras kolejowych nabraly nowego znaczenia.

Teren Podbeskidzia, czyli obszar w okolicy dzisiejszego Bielska-Bialej, byt w omawianym
okresie bardzo interesujacym miejscem. Nie tylko krzyzowaly si¢ tutaj szlaki handlowe. W tyglu
narodowym, religijnym i kulturowym dochodzito do konfliktéw migdzy Polakami, Niemcami
i Zydami, ktérzy w odmienny sposéb postrzegali historie. Szczegélnie jest to widoczne w przy-
padku rywalizacji pomig¢dzy Niemcami a Polakami. Z tego tez powodu sprawy te przedstawione
zostaly w oddzielnym rozdziale.

Réwnie intrygujace wydaja si¢ kwestie robotnicze i to zaréwno w relacji pracodawca — pracow-
nik, jak réwniez przewoznik — klient.

Ciekawostkg dla znawcéw tematyki kolejnictwa sa plany budowy dwéch tras: Lodygowice —
Buczkowice oraz Zywiec — Oswiccim, ktére, gdyby nie wyscig zbrojer w c.k. Austrii, powstatyby
i moglyby wptyna¢ na rozwéj gospodarczy na tym terenie.

W ostatnim rozdziale ksiazki przedstawione zostaly wypadki na kolei.

Ksiazka ta, wzbogacona zdjeciami i widokéwkami sprzed wieku, sprawi, ze czytelnik bedzie
mogt nie tylko pozna¢, jak powstawata kolej w zachodniej czgéci Galicji, ale réwniez poczu¢ kli-
mat tamtych czaséw.



Podzi¢gkowania

Bardzo chciatbym podzickowaé wszystkim moim przyjaciotom z Bielsko-Bialskiego Towarzy-
stwa Historycznego, ktérzy nie tylko podzielili si¢ swoimi zbiorami, ale réwniez przekazali mi
wiele ciekawych i mato znanych informacji dotyczacych funkcjonowania kolei.

W sposdb szczegdlny dzigkuje dr. Jerzemu Polakowi i dr. Bogustawowi Chorazemu za konsul-
tacje historyczne i wymiang pogladéw. Pani dr Ewie Dabrowskiej i dr Ewie Janoszek za porady
jezykowe. Mam réwniez wielki dtug wdzigcznosci wobec Janusza Manterysa, ktéry umozliwit mi
dostep do unikalnych materiatéw historycznych.

Atutem tej publikacji sa widokéwki udostepnione mi przez Muzeum Miejskie w Zywcu
i Muzeum w Bielsku-Biatej oraz osoby prywatne. Dzigkuje: Dorocie Firlej, Wojciechowi Kominia-
kowi, Wiestawowi Dziubkowi, Markowi Kubicy, Andrzejowi Poraniewskiemu, portalowi Beski-
dia.pl oraz Wydawnictwu Zywia, jak réwniez wszystkim tym, ktérzy chcieli pozosta¢ anonimowi.

Jacek Kachel
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Przywileje cesarza Ferdynanda,
czvyli kolei zelaznych poczatek

Podstawowym warunkiem szybkiego rozwoju gospodarczego danego regionu jest dobre
skomunikowanie go z gléwnymi centrami handlu i przemystu. Stosunkowo szybko zauwazono,
ze geograficzne polozenie Bielska, Zywca i Pafistwa Lodygowickiego' mozna wykorzystaé do
budowy nowych szlakéw komunikacyjnych. Z tego tez powodu warto przyjrze¢ si¢ rozwojowi
kolei w rejonie zachodniej Galicji, ze szczegdlnym uwzglednieniem linii Bielsko — Zywiec,
Zywiec — Sucha i Zywiec — Zwardon.

Pojawienie si¢ drdg zelaznych $cisle wiaze si¢ z rozwojem Cesarstwa Austrii. W 1837 roku
dzigki staraniom barona Salomona Rothschilda powstalo prywatne towarzystwo akcyjne, ktérego
celem byta budowa linii kolejowej taczacej Wiederi z kopalnig soli w Bochni. Spétka nazwana
zostala C.K. [Cesarsko-Krolewska] Uprzywilejowang Koleja Pétnocng Cesarza Ferdynanda

BIELITZ

Bannhof

Dworzec w Bielsku (ze zbioréw Andrzeja Poraniewskiego)

! Panstwo Lodygowickie — prywatne paristwo szlacheckie, ktére wydzielito si¢ ok. 1618 r. W omawianym okresie w jego sktad
wchodzito 10 wsi i zajmowalo ono teren pomiedzy Bielskiem a Zywcem.

®




(K.K. [Kaiserlich-Kéniglich] Privilegirte Kaiser-Ferdinands-Nordbahn, w skrécie KFNB) na czes¢
cesarza Ferdynanda I Habsburga, ktéry udzielit jej licznych przywilejéw. W tym samym roku
otwarty zostal pierwszy odcinek wiodacy z Wiednia do Deutsch-Wagram. Mimo ze budowa kolei,
finansowanej z kredytéw, wydluzata sig, linie do Bielska i Opawy wykonane zostaly we wezesniej
ustalonym terminie, tj. do 4 marca 1856 roku.

W 1855 roku Bielsko zyskato potaczenie z Koleja Pétnocng Cesarza Ferdynanda dzigki liczacemu
10 km odcinkowi prowadzacemu z Dziedzic?. Pierwszy pociag przybyt do Bielska od strony Dziedzic
17 grudnia. Gléwna trasa tego fragmentu kolei przebiegata z Wiednia przez Morawy do Bogumina
i przez O$wiecim do Krakowa.

Tu tez potozcie szyny, czvyli Galicja chce by¢ na torach

W drugiej polowie XIX wieku w Galicji w sposdb szczegdlny zaczeto zabiegaé o budowe
sieci kolei. Krakowska Izba Handlowa juz w 1865 roku sporzadzita raport dla Ministerstwa
Handlu dotyczacy najpilniejszych inwestycji. Za najwazniejsze uznano: droge zelazng z Bielska
na Szlgzku przez Biate, Lodygowice, Slemien, Suchg, Makéw, Jordandw i Spytkowice w Galici,

N N

Tunel kolejowy w Bielsku

* J. Polak, Przewodnik po Bielsku-Biatej, Bielsko-Biata 2000, s. 39.

I
Na kolejowym szlaku
zachodniej Galicji

TS

Tunel kolejowy w Bielsku,
wlot od strony Zywca



I
Na kolejowym szlaku
zachodniej Galigji

10

®

(ll ) l)zlmllu-Saybnsch-Zabl‘ocle.

Yer|. Biige 1., 8., 8. Claf
moqusnnssumsnnszumsustsnms ,‘I Stationen mgfgﬂgigﬁ%ggil;osuafs|lLsI:{)k| ¥
—— 180
i l':‘;ﬁ gaﬂ e 1:2: — {4 |  ubf. Brestan via muomtgunr 216 916] 55—y __ | gs7
e - . = 5 BHUOA o0, . - . . 1195[1105, 44d|  byg50 wﬁl &
i ;DB it i B’ 333 x;i: - :ﬂgbf'fbgg;:’?. (1), Reft. . . Aunt. @351 7551998 goa| gas| coalizsg
a58{ 70] pso goa) se8) 618] 788 ob § 638} goslyo16] __ ¥ zsol cax
=1 = | baepmps ] S Sxhaile \!{Ef' ﬁ::ﬁg&g gg}gtefr‘t - g{rb{ 61l 241f1505) gac tiz) el vag
i €l « . nt. — 88|
= (e :81"; g;’: s gi; :83 :g e | gﬂg;nmgfsﬂnﬂra Dotteftelic § ,, 1 53e] — ﬂao w f:; i 3%3.
- = 57 cbvpomice . . .. ., . 528 — [1108] — — |l

10%7) g24| — | — | 847(1105}38}vnt. Saybufd=3abl., Reft. -ubf, 538 - xl(l;u e ::: i ,’,’:‘33
= | B8O — | —f — g — e, Bwarboh o K
| B = e o o a - HY —_ ] — 561 — T
y—~ T Bosll F w ReusBogn . . . . ..f saol Z | 2} ail 2] &
| I ] —] 4

Rozktad jazdy Dziedzice — Zywiec-Zablocie, ,,Silesia” nr 297, 1895

Podwila i Piekielnik w Wegrzech, tudziez przez Szaflary w Galicji, Jurgdw i Landok w Wegrzech
do Kezmarku, a raczej do Beli na Spizu, jako do punktu stykajgcego si¢ zwyz powolang odnogg
Palocza-Iglo, z odnogami a) z Lodygowic przez Zywiec do Hut w Obszarze i Gérce Wegierskiej, b)
z Szaflar lub bliskiego jakiego punktu do Zakopany. Dtugosc linii Bielsko, Lodygowice, Szflary, Bel
wynositaby okoto 24 mil, a odnogi Eodygowice, Zywiec, Obszar, Wegierska Gorka 2 mile. (...) Te to
drogi Zelazne miatyby wptyw stanowczy na rozwdj handlu galicyjskiego®.

Jednak te pilne zalecenia musiaty zosta¢ wstrzymane do czasu przeobrazenia dotychczasowego
Cesarstwa Austrii w c.k. (cesarsko-krélewskie) Austro-Wegry. Inwestycja ta zeszlaby zapewne na dalszy
plan, gdyby Zywiec nie nalezat do Habsburgéw. To sprawilo, ze przygotowano plany doprowadzenia
do miejscowosci kolei z Bielska. Stacja kolejowa w Bielsku byta wéweczas stacja koricows. W roku
1878 lini¢ kolejowa przedtuzono az do Zyweca i liczyta wtedy 20,758 km*. Bylo to mozliwe
dzigki wynoszacej 0,5 mln guldenéw reniskich subwencji arcyksiecia Albrechta, whasciciela débr
zywieckich. Aby zrealizowal t¢ inwestycje, konieczne stalo si¢ przebicie, istniejacego do dzis,
tunelu o dtugosci 268 m, co uczyniono w latach 1876-1877°.

Jak donosita prasa, juz w lipcu 1878 roku trasa byta ukoniczona, a budki straznikéw obsadzone®.
Otwarcie trasy z Bielska do Zywca nastapilo 18 sierpnia. Wydarzenie to poprzedzit jednak
nieszcze$liwy wypadek: Przy przewozeniu szutru spadto dwich robotnikéw z wozu i zostali na
Smier¢ przejechani, a inni odniesli znaczne skaleczenia’.

Pierwsza stacj¢ na tej linii, poczatkowo towarowa, otwarto w Lodygowicach. Szczepan
Imielski tak wspomina to wydarzenie: W 1878 roku zaczely jezdzic same cigzarowe pociggi
z materiatem dopetniajacym budowe. Zarzad kolei 0bsadzit pobudowane ,,wechternhauzy” samymi

3 ,Gazeta Narodowa” nr 90, 20.04.1865, s. 3.

* Por. zestawienie dtugosci w Eisenbahn-Jahrbuch, Ign. Konta, Wiederi 1888/89.
> Por. J. Polak, dz.cyt., s. 41.

¢ Por. ,Nowy Czas” nr 29, 20.07.1878, s. 229.

7 ,Nowy Czas” nr 33, 17.08.1878, 5. 261.



